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Die kreisfreie Stadt Landau in der Pfalz ist mit ihren acht Stadtdérfern und rund
46.500 Einwohnerinnen und Einwohnern ein Mittelzentrum mit Teilfunktion eines
Oberzentrums. Die Sidpfalzmetropole ist sowohl ein wichtiger und stetig
wachsender Wirtschafts- und Universitatsstandort, als auch aufgrund des stark vom
Weinbau gepragten Umlandes ein landlich geprégter Raum. Dabei bringt die
zentrale Lage im internationalen Verflechtungsraum und in der Region Vorteile fur
die Stadt, stellt diese aber auch vor neue Herausforderungen, die das
Verkehrssystem und die damit verbundene Mobilitdt aller Verkehrsarten betrifft.
Durch die schnell erreichbaren ICE und IC Bahnhéfe (Neustadt an der WeinstraBBe
und Karlsruhe) und Flughafen ist Landau sehr gut an das nationale und
internationale Verkehrsnetz angeschlossen.

Landau liegt verkehrsgiinstig im Uberschneidungssektor der Metropolregion Rhein-
Neckar und der Technologieregion Karlsruhe. Die Uberregionale ErschlieBung erfolgt
Uber die A 65 (mit den drei Anschlussstellen LD-Nord, LD-Zentrum und LD-Siid), die
BundesstraBBe B 10, die B 38, B 272, L 512 und der L 509. Diese Ubergeordneten
Verkehrsverbindungen flihren radial zu den innerértlichen RingstraBen (Nordring,
Ostring, Sldring/Marienring, Westring), die wiederum die ErschlieBungsstraen und
das Verteilernetz in die angrenzenden Stadtgebiete bilden, wie Abbildung 1
schematisch zeigt. Das klar strukturierte StraBennetz bildet einen geeigneten
Rahmen, den Kfz-Verkehr als bedeutende und pragende Verkehrsart in Landau
aufzunehmen.

Nussdorf

Dammheim

-
| g

Morlheim

= Godramstein

g E amsef Arzheim
Arzheim

Wollmesheim Fbenberg

Mbrzheim ® OpenStreetMap-Mitwirkende

Abbildung 1: Schematische Karte zur Struktur des StraBennetzes
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Zur Betrachtung des straBengebundenen Verkehrs im Gesamtzusammenhang mit
allen anderen Verkehrstragern wurde die PTV Transport Consult GmbH im Juni
2016 durch die Stadt Landau mit der Erstellung eines Mobilitdtskonzepts beauftragt.
Dieses orientiert sich dabei an den Grundséatzen der nachhaltigen Mobilitdt und hat
zum Ziel, die Leistungsfahigkeit, Sicherheit und Leichtigkeit des Kfz-Verkehrs in
Landau zu bewahren und gleichzeitig die Gleichberechtigung aller Verkehrsarten zu
férdern. Es soll ein praxis- und anwendungsorientiertes Konzept zur verbesserten
Abstimmung der nachhaltigen Mobilitdtsplanung in Landau erarbeitet werden, das
die Grundlage fir zuklnftige Detailplanungen bietet und hilft, mdgliche Zielkonflikte
bei EinzelmaBnahmen anhand eines fir die handelnden Akteure in Landau
verbindlichen Leitfadens zu I6sen.

Das Gesamtprojekt lasst sich in folgende zwei thematische Ebenen einteilen:

=» Am Anfang steht die Grundlagenebene, in der zum einen die heutige
Bestandssituation erfasst und analysiert wird mit dem Ziel, anhand der daraus
gewonnen Erkenntnisse (im positiven und negativen Sinne) Handlungsfelder fiir
die Zukunft abzuleiten. Zum anderen wird in dieser Ebene das Zielsystem
entwickelt, welches als MafBstab fiir die spatere Entwicklung und Bewertung von
MaBnahmen dient.

= AnschlieBend werden in der MaBnahmenebene aufbauend auf den Ergebnissen
der Grundlagenebene Handlungsfelder abgeleitet. Fir diese Handlungsfelder
werden MaBnahmen entwickelt und diese einzeln oder zusammengefasst zu
MaBnahmenbindeln anhand des Zielsystems bewertet. AbschlieBend wir hieraus
eine MaBnahmenpriorisierung und schlieBlich ein Umsetzungskonzept abgeleitet.

Das gesamte Mobilitdtskonzept wird durch einen intensiven Beteiligungsprozess in
Form eines Projektarbeitskreises, eines Fachbeirats sowie der aktiven Einbindung
der Offentlichkeit begleitet.
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Mobilitatsstadtplan, Priorisierung und Umsetzungskonzept

Abbildung 2: Schematischer Ablauf der Erstellung des Mobilitdtskonzepts Landau
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2 Bestandsanalyse

Die Bestandsanalyse wurde anhand folgender zentraler Bearbeitungsschwerpunkte
durchgefihrt:

= Auswertung vorhandener Datengrundlagen
= Birgerbeteiligung
= QOrtsbegehungen und —befahrungen

= Ergdnzende Auswertungen

2.1 Auswertung vorhandener Datengrundlagen

2.1.1 Welche Grundlagen sind eingeflossen?

= Ubergeordnetes Thema:
= |nnenstadtentwicklungskonzept 2014
= Radverkehr:
= Vorschldge zur Optimierung des Radverkehrs (03/2016)
= OPNV:
= Neuaufstellung Nahverkehrsplan (in Bearbeitung)
= (bersicht tber aktuelle Haltestellenausstattung und kiinftigen Ausbau
» Kfz:
= Parkraumanalyse (11/2015)

= Verkehrsuntersuchung Landau 2009/2010 (11/2010)
Aktualisierung Verkehrsuntersuchung Landau 2016 noch in Abstimmung,
deshalb noch keine Ergebnisse verflugbar

Die genannten Datengrundlagen zeigen bereits einige kinftige kurz- bis langfristige
Handlungsschwerpunkte zur Gestaltung des Verkehrs in Landau auf. Zu nennen
sind hier zum Beispiel aus dem Innenstadtentwicklungskonzept die Beschrankung
des Verkehrs auf dem Altstadtring, die Sicherung des Parkraumangebotes in der
Innenstadt, der Sanierungsbedarf einiger StraBenabschnitte, Llckenschllisse im
Radwegenetz und die Verbesserung des OPNV-Angebots.
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Was wurde in Landau bereits umgesetzt?

In den vergangenen Jahren wurden zahleiche MaBnahmen im Landauer
StraBennetz z.B. mit den Zielen der Verbesserung des Verkehrsflusses, der
Radverkehrsférderung, der Entscharfung von Unfallschwerpunkten und der
Verbesserung der Barrierefreiheit umgesetzt.

Abbildung 3 zeigt eine Ubersichtsdarstellung der wesentlichen MaBnahmen im
Innenstadtbereich.

HainbachstraRe

Zoo Landau in der Pfalz & e
o :| DammiihistraRe
_ mit Radfahrstreifen
3 weens | Umbau Untertorplatz ‘
FahradstriREIETAA O Umbau ‘'Ostbahnstrafie
einschl. Seitenstrafen

-
Friedrich-Ebert-StraRe MaximilianstraRe

T mit Mini-Kreisverkehr mit Radfahrstreifen

| Umbau Obertorplatz I_’o / Sanierung Ostrlng
Suqring ot ¢ l Paul-von- Dems StraBe
’ Kreisverkehr | 3
. ‘ CornichonstraRe

Abbildung 3: MaBnahmen im StraBennetz im Innenstadtbereich (Quelle Kartengrundlage: Google Maps)

AuBerdem wurden auBerhalb des engeren Innenstadibereichs folgende
Verbesserungen umgesetzt:

= Umbau der Autobahnanschlussstelle Landau-Zentrum
=» Bau eines P&R Platzes mit 230 Stellplatzen am Hauptbahnhof
MaBnahmen zur Férderung des Radverkehrs

= Einrichtung einer FahrradstraBe in An 44

= zusatzliche Radabstellanlagen (z.B. Hauptbahnhof)
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= Offnung einiger EinbahnstraBen fiir Radfahrer

= Bau der Landesgartenschaubriicke zwischen Wohnpark am Ebenberg und
Gewerbegebiet am Messegelande

= Verbesserung Haltestellenausstattung
= Bau des Bahnhaltepunktes Landau-Sid

= Fdrderung Elektromobilitéat

= FEinrichtung von vier 6ffentlichen Ladestationen
» Kostenfreies Parken fiir E-Autos auf altem Messplatz
= Car-Sharing-Angebot (Stadtmobil)

= Ausbau Barrierefreiheit
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Abbildung 4: Weitere VerbesserungsmaBnahmen in Landau (eigene Aufnahmen)

0 2017 PTV Transport Consult GmbH Seite 10/23 the mind of movement



Mobilitatskonzept - Zwischenbericht

Burgerbeteiligung

In den folgenden Unterkapiteln werden die Ergebnisse des Blrgerworkshops am
03.11.2016 in Landau sowie von 394 Kommentaren, die im Zeitraum vom 3.11.2016
bis zum 30.04.2017 auf der Beteiligungsplattform landau-vernetzt-mobilitaet.de
eingegeben wurden, zusammengefasst. Auf eine Aufzdhlung der einzelnen
Nennungen wird an dieser Stelle verzichtet, es erfolgt stattdessen eine thematische
Zusammenfassung der wesentlichen Ergebnisse, differenziert nach Verkehrsarten in
Form von Forderungen fiir die zuklnftige Entwicklung. Die ungekirzten
Kommentare sind auf der Webseite einsehbar.

Birgerinnen und Blrger haben sich intensiv in den Beteiligungsprozess eingebracht.
Die Hinweise und Anregungen geben ein breites Meinungsbild wieder, das fur die
weiteren Planungen hilfreich ist, wenngleich an dieser Stelle betont werden muss,
dass die bisherigen Ergebnisse der Blrgerbeteiligung nicht reprasentativ fur alle
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer in Landau sein kdnnen. Es bleibt
die Aufgabe der Fachstellen der Verwaltung sowie des Stadtrates, die einzelnen
Hinweise und Anregungen zu gewichten und in ein dem Gemeinwohl verpflichtetem
Gesamtkonzept zu Uberfihren.

Die Mehrzahl der Eingaben aus der Birgerbeteiligung betrifft den nichtmotorisierten
Verkehr und hier auch die Interaktion zum Fahrzeugverkehr.

Abbildung 5: Burgerworkshop vom 03.11.2016 (eigene Aufnahme)
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Abbildung 6: Interaktive Karte auf http://www.landau-vernetzt-mobilitaet.de

2.21 Nichtmotorisierter Verkehr

Fehlende Radwegeverbindungen einrichten

Am meisten beanstandet werden eine fehlende Nord-Sid sowie Ost-West -
Verbindung durch die Innenstadt (11 respektive 10 Kommentare). Als Lésungen
werden ein entsprechender Aus-/Umbau der WaffenstraBe oder KénigstraBe, bzw.
der Martin-Luther-StraBe und der RheinstraBe vorgeschlagen. Auch entlang der
Schulwege werden fehlende Radwegeverbindungen beméngelt.

Ebenso wird der flr Radfahrer schwierige Kreuzungsbereich WeiBenburgerstral3e/
GlacisstraBe und WeiBenburger StraBe/SchlossstraBe kritisiert. Hier wurden
entweder die Einrichtung eines Radweges Uber die Kreuzung hinweg in beide
Richtungen (bisher Radwegefihrung nur von Siden bis zur Kreuzung, aus Norden
kommend kein Radweg) oder die Einrichtung einer Alternativroute als mdgliche
MaBnahmen genannt. Als Alternativroute wird eine FOhrung Uber die
Bismarckstral3e — Karl-Sauer-Stral3e vorgeschlagen.

An einigen Stellen im Netz wird auBerdem die Offnung von EinbahnstraBen fiir den
Radverkehr vorgeschlagen.

Radwegefiihrung an Kreuzungen verbessern

Vielfach wird geschildert, dass die Radwegeflihrung an Kreuzungen endet und sich
dadurch Radfahrer unsicher fiihlen, es zu Missverstandnissen zwischen Radverkehr
und Pkw-Verkehr kommt oder sich Radfahrer nicht in der Lage sehen, eine
bestimmte Abbiegerichtung zu wéhlen. Eine prominente Stelle ist beispielsweise die
Queichheimer Bricke, an der der Radweg von Queichheim aus kommend an der
Kreuzung mit der MaximilianstraBe nur ein Abbiegen nach rechts zulasst (9
Kommentare weisen allein auf diesen Sachverhalt hin). Um geradeaus oder links zu
fahren, ist ein Wechsel auf die FuBgéngerwege erforderlich. Eine Eingliederung in
den Kfz-Verkehr ist an dieser Stelle wegen des hohen Bordsteins nicht mdglich. An
anderen Kreuzungen wird geschildert, dass das Eingliedern in den Kfz-Verkehr zwar
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moglich ist, aber als geféhrlich empfunden wird. Konfliktpunkte sind dabei der
Spurwechsel und das Eingliedern in eine Linksabbieger-Spur oder das
Geradeausfahren rechts von der Rechtsabbiege-Spur fir Kfz. Es wird auch vielfach
eine klarere Markierung der Fahrradstreifen angeregt, um die Vorfahrtsberechtigung
von Radfahrern zu verdeutlichen.

Fehlende Querungsmoglichkeiten flr FuBgdnger einrichten und vorhandene
Querungsmoglichkeiten besser sichern

15 Kommentare weisen auf fehlende Querungsmdglichkeiten hin. Weitere 4
Kommentare beméngeln eine schlechte Einsehbarkeit oder andere Probleme an
bestehenden FuBgangeriiberwegen, die die Sicherheit beeintrachtigen. Besonders
auf Schulwegen werden sichere Querungsmdglichkeiten gewinscht.

LSA-Schaltungen verbessern

Im Zusammenhang mit Lichtsignalanlagen gibt es aus Radfahrer- und FuBganger-
Sicht verschiedene Probleme. Radfahrer beméangeln, dass die Kontaktschleifen
Fahrrader haufig nicht erkennen und Radfahrer somit an einigen Kreuzungen kein
Grun erhalten. AuBerdem wird beschrieben, dass die Ampelschaltungen fir
Radfahrer auf manchen Verbindungen ungiinstig sind. Als Lésungsansatz wird eine
grine Welle fur Radfahrer gewiinscht.

Von Seiten der FuBgénger wird kritisiert, dass an manchen FuBgangerampeln es
sehr lange dauert, bis man Grin erhalt oder die Grinphase zu kurz ist. An drei
Ampeln sei auBerdem das FuBgénger-Grun fir den PKW-Verkehr schlecht
ersichtlich, so dass haufig der Vorrang der FuBBganger nicht respektiert wirde.

StraBenzustand bestehender Rad- und FuBwege verbessern

Es gibt einige Radwege, an denen entweder der Untergrund stark beschadigt ist
oder die von vornherein unbefestigt sind und dadurch bei schlechter Witterung als
kaum befahrbar beschrieben werden. An folgenden Stellen wird eine Instandsetzung
bzw. Neugestaltung des Untergrunds gewiinscht:

» Radweg Godramsteiner StraBe

= Radfahrroute parallel zur K14

= Wege durch den Goethepark

= Radfahrroute entlang Am FloBbach

Der Blrgersteig entlang der Alten BahnhofstraBe in Dammheim wird au3erdem als

fur FuBganger kaum benutzbar beschrieben, auch aufgrund parkender Autos.

Konzeptionelle Mdngel an bestehenden Radwegen beheben

Einige bestehende Radwege wurden hinsichtlich konzeptioneller Mangel kritisiert.
Dazu gehdren folgende Kritikpunkte:
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= Das Fehlen abgesenkter Bordsteine am Beginn/Ende eines Radweges

» das haufige Wechseln zwischen Schutzstreifen (nicht benutzungspflichtig) und
Radfahrstreifen (benutzungspflichtig). Dies sei insbesondere problematisch,
wenn der Radfahrstreifen von der StraBe aus nicht gut erreicht werden kdnne
(Bordstein 0.4.)

» das Fuhren des Radverkehrs an Kreuzungen Uber die FuBgangerwege

= kurze Unterbrechungen von Radwegen

Den Verkehrsraum des nicht-motorisierten Verkehrs besser sichern

Mehrere Kommentare weisen darauf hin, dass eine deutlichere und strukturierte
Markierung der Infrastruktur fir Radfahrer und FuBgéanger gewlnscht wird (z.B.
farbliche Markierung des Radstreifens), um es dem Kfz-Verkehr zu erleichtern, den
Verkehrsraum des nicht-motorisierten Verkehrs zu erkennen. Ebenso werden
Kontrollen vorgeschlagen, um das Missachten der Verkehrsregeln einzuddmmen.
Insbesondere wird das haufige Parken auf Radwegen als problematisch genannt.
Vor allem an Stellen, an denen der Radweg durch einen Bordstein von der StralBe
getrennt ist, sei das Umfahren der parkenden Autos geféhrlich und beglnstige
Konflikte mit dem Pkw- und FuBverkehr.

Auch far FuBgéanger sei der FuBweg haufig durch parkende Fahrzeuge unzuldssig
eingeschrankt, so dass insbesondere fir Rollstuhlfahrer und Kinderwéagen ein
Durchkommen kaum mdglich ist.

Ganzheitliche Verbesserung der Infrastruktur flr den nicht-motorisierten
Verkehr

Diverse Kommentare gehen auf eine umfassendere Sicherung und Steigerung der
Attraktivitdt der Infrastruktur fir den nicht-motorisierten Verkehr ein. Dazu zdhlen
eine bessere Beleuchtung (genannt wurden vor allem Wege durch Parks und
Radwege auBerorts), die Sicherstellung der guten Einsehbarkeit von Radwegen und
die Schaffung =zuséatzlicher offener Abstellmdglichkeiten sowie gesicherter
Abstellméglichkeiten (Schutz vor Witterung und Diebstahl, z.B. Parkboxen).
Bezlglich der Einsehbarkeit von Radwegen wird mehrfach darauf hingewiesen, dass
die Einsehbarkeit durch (legal) parkende Kfz stark eingeschréankt wird.
Dementsprechend wére das Parkraumkonzept entlang bestehender Fahrradwege zu
profen. Ein weiterer Kritikpunkt ist der Platzmangel fir den FuBverkehr an
bestimmten Stellen (Zeughausgasse, Goethepark — DrachenfelsstraBe, Nordring
Ecke Neustadter Stral3e, LindenbergstraBe (NuBdorf) sowie der FuBweg entlang der
Queich (Queichheim). Die Querung der Zweibriicker StraBe an der Kreuzung mit der
Wollmesheimer Stral3e wurde als sehr umstandlich beschrieben, da die FuBgéanger
drei Kreuzungsarme queren mussen. Bei den FuBwegen ist auBerdem auf den
barrierefreien Um- und Ausbau der Infrastruktur zu achten; zwei FuBgangerampeln
wurden als nicht barrierefrei markiert.
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Fehlende FuBwegeverbindungen schaffen

Einige wenige Licken werden auch im FuBgangerwegenetz genannt. Dies sind
= Kanalweg — AnnweilerstraBBe (Vgl. fehlende Radwegeverbindungen)
® |nnenstadt — La Ola

= Ortsausgang Arzheim Richtung llbesheim zum Alla-Hopp-Spielplatz

2.2.2 Motorisierter Verkehr

Geschwindigkeitstiberschreitungen und Durchgangsverkehr kontrollieren

Am héaufigsten werden Geschwindigkeitsiiberschreitungen und unerlaubter
Durchgangsverkehr in Wohngebieten problematisiert. 55 Kommentare beziehen sich
auf diese Problematik.

Die Nahe zu Schulen oder Kindergarten, auf die in vielen Kommentaren
hingewiesen wird, stellt eine doppelte Problematik dar. Einerseits ziehen
Bildungseinrichtungen viel Verkehr an (Hol- und Bringverkehr), der h&ufig auch
Wohngebiete betrifft. Andererseits bestehen vor allem dort ein erhdhtes
Sicherheitsbediirfnis und der Wunsch nach Verkehrsvermeidung und -beruhigung.

In vielen Kommentaren wird eine verstarkte Kontrolle gewiinscht.

LSA-Schaltungen fiir den motorisierten Verkehr optimieren

Bezlglich der LSA-Schaltungen wird von Autofahrern Verbesserungsbedarf
geschildert, der nicht unbedingt im Widerspruch zu den Bedurfnissen des Rad- und
FuBverkehrs steht. Verbesserungsvorschlage betreffen effizientere Schaltungen
(ktrzere Umlaufzeiten, Anpassung der Grlinzeiten), die Verbesserung der Sicherheit
bestimmter Stréme und strukturelle Anderungen (Abschaltung nachts und an
Sonntagen prifen, Anbringen von Griinpfeilen fiir Rechtsabbieger).

Viele Kommentare weisen auch daraufhin, dass es an einigen Kreuzungen fir die
Autofahrer nicht (gut) ersichtlich ist, wenn die FuBganger gleichzeitig griin haben.
Eine Ergénzung einer orange blinkenden FuBgangerampel sei teilweise notwendig.

SchlieBlich werden die Wartezeiten an den Bahnibergangen zwischen Landau West
und Landau Sid als (unnétig) lang empfunden und es wird von starker
Ruckstaubildung im Berufsverkehr berichtet.

Verbessertes Parkraummanagement

Viele Kommentare betreffen den stérenden Effekt von parkenden Kfz. Es werden
Behinderung des flieBenden Verkehrs, Beeintrdchtigung der Sicherheit durch
schlechte Einsehbarkeit von Kreuzungen und Behinderung des Radverkehrs (durch
Verengung der Fahrbahn wird Uberfahren des Radfahrstreifens erzwungen) als
Problemfelder genannt.

Punktuell werden fehlende Parkpldtze beméngelt.
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Optimierung der Infrastruktur an neuralgischen Punkten

Einige Punkte im StraBennetz sind aufgrund eines hohen Verkehrsaufkommens
problematisch. Insbesondere die Situation um den Alten Messplatz mit den
Zufahrten zur Uni, dem Max-Slevogt-Gymnasium und der Konrad-Adenauer-
Realschule vom Nordring und der HindenburgstraBe sowie der Bereich entlang der
FortstraBe und Am Kronwerk werden als unsicher empfunden. An dieser Stelle
konkurrieren ein sehr hohes Aufkommen an Radfahrern und FuBgéngern,
insbesondere Schiler, mit dem motorisierten Verkehr, der durch Hol- und
Bringverkehr sowie der allgemeinen Nutzung des Uniparkplatzes und des
Parkplatzes Alter Messplatz verursacht wird.

Einige Kreuzungen werden auBerdem als unsicher empfunden. In diesem
Zusammenhang werden bauliche Anderungen (beispielsweise Umgestaltung als
Kreisverkehr) angeregt.

Verkehrsberuhiqung vor Schulen und Kindergirten und Sicherung von
Schulwegen

Es wird der Wunsch nach einem verbesserten Schutz von Kindern rund um
Bildungseinrichtungen und Sportstatten und entlang von Schulwegen geduBert. Zu
diesem Zweck wird vor allem eine Senkung der Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs
gefordert. Teilweise bezieht sich das auf eine Verringerung der erlaubten
Geschwindigkeit, teilweise darauf, dass verkehrsberuhigte Zonen nicht beachtet
werden. Zur Unterstitzung der geltenden Verkehrsregeln werden bauliche
Veranderungen in Form von Bremsschwellen oder runden Tellern, eine verbesserte
Beschilderung und Markierung sowie vermehrte Kontrollen angeregt.

Klarere Markierung und Beschilderung

Viele Kommentare weisen auf unklare Vorfahrtregelungen und mangelnde
Beschilderung oder Markierung hin. An diesen Stellen sollte je nach Situation eine
bestehende Vorfahrtregelung geandert oder besser kenntlich gemacht werden. Es
wird auch darauf hingewiesen, dass einige EinbahnstraBen fir Auswartige kaum als
solche zu erkennen seien und besser beschildert werden sollten (z.B. Martin-Luther-
StraBe). In einigen StraBen seien auBerdem die geltenden Geschwindigkeits-
begrenzungen nicht deutlich genug bzw. nicht an allen Kreuzungspunkten
beschildert.

223  Offentlicher Verkehr

Zum Offentlichen Verkehr wurden sehr wenige Kommentare abgegeben (insgesamt
18). Die Hauptkritikpunkte sind:

= fehlende Anbindungen (LGS-Gelande, Albert-Einstein-StraBe und Landau Nord)
= schlechte Anschlussqualitdt an den Regionalverkehr

= ein zu geringer Takt auf den Verbindungen in die umliegenden Dorfer

0 2017 PTV Transport Consult GmbH Seite 16/23 the mind of movement




Mobilitatskonzept - Zwischenbericht

= mangelnde Informationen lber Abfahrten, Ausfélle etc.

= Verbesserung der Barrierefreiheit (insbesondere Westbahnhof und Bahnhof
Godramstein)

= Verbesserung der Fahrradmitnahme

= Sicherheitsaspekte: Alte BahnhofstraBe fir Busverkehr nicht breit genug,
Haltestelle an der Kreuzung mit Speyerer StraBe gefahrlich, (berhdhte
Geschwindigkeit

2.24  Ubergeordnete Themen

Fehlverhalten der Verkehrsteilnehmer

Einige Kommentare betreffen den gegenseitigen Respekt zwischen den
Verkehrsteilnehmern. Neben den bereits angesprochenen Problemen mit
Falschparkern und Geschwindigkeitsiiberschreitungen beziehen sich die
Beschwerden auch auf unbeleuchtete Fahrrader, Radfahren auf dem Gehweg und
Nichtnutzen eines vorhandenen Fahrradweges. Vielfach werden mehr Kontrollen
gefordert.

Infrastruktur erneuern

An wenigen Punkten wird ein schlechter Zustand der StraBeninfrastruktur kritisiert.
Dazu gehdrt vor allem die HornbachstraBe, deren Zustand in den Kommentaren als
groBes Sicherheitsrisiko beschrieben wird. AuBerdem werden die VogesenstraBe/
BismarckstraB3e, die Arzheimer HauptstraBe und die Eutzinger StraBe genannt.

Einige StraBen werden als speziell fir Radfahrer schlecht befahrbar beschrieben
(z.B. da besonders der StraBenrand in schlechtem Zustand sei). Es wurde die
WaffenstraBBe, die LangstraBe, die Zweibriicker StraBe und die LudowicistraBe als
problematisch genannt.

2.3 Ortsbegehungen und —befahrungen

Die eigenen Ortsbegehungen und —befahrungen dienten einerseits der Verifizierung
der durch die Birgerinnen und Buarger vorgebrachten Kritikpunkte und
Positivbeispiele. Andererseits wurde — unabhangig der AuBerungen von Biirgerinnen
und Burgern — die Verkehrssituation aus fachlicher Sicht bewertet. Viele Aspekte
konnten bestatigt werden, insbesondere was die Kritik am Zustand mancher
Radwege, die Radverkehrsfihrung im Allgemeinen sowie die Verkehrsbelastung
insgesamt in Teilbereichen der Innenstadt betrifft. In nachfolgenden Abbildungen
sind beispielhaft einige der Punkte in Bildern dokumentiert.
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Abbildung 8: FuBgéngerzone und Verkehrssituation Martin-Luther-StraBe (eigene Aufnahmen)
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Abbildung 10: Verkehrssituation

24 Weitere Auswertungen

2441 Google-Reisezeitmessungen

Zur Analyse der Verkehrsablaufe im Kfz-Verkehr wurden anhand von Auswertungen
der Verkehrslage- und Routeninformationen aus Google Maps die mittleren
Reisezeiten fur unterschiedliche Verbindungen von/nach und durch Landau im
Tagesverlauf ermittelt. Als Messquerschnitte wurden zentrale Punkte in der
Innenstadt (Rathaus, Alter Messplatz und Hauptbahnhof), Gewerbegebiete sowie
die Zulaufachsen aus allen Stadtteilen sowie von der A65 und der B10 definiert.
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Abbildung 11:  Messquerschnitte fir Reisezeitmessungen (Quelle Kartengrundlage: Google Maps)

Insgesamt wurden 138 Relationen von/nach und durch Landau ausgewertet, Die
Ergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

= Bei allen innerstadtischen Verbindungen sind in  Spitzenlast-Zeiten
Reisezeitzunahmen gegenlber Nebenverkehrszeiten von ca. 2 Minuten
festzustellen

= Auf Strecken von B10- und A65-Zubringern sind wahrend der Hauptverkehrszeit
Reisezeitzunahmen von z.T. Ober 5 Minuten festzustellen

= Hohere Reisezeitzunahmen, die zeitweise die subjektive Wahrnehmung der Kfz-
Nutzer prégt, sind wahrend Verkehrsstérungen auf dem Ubergeordneten Netz
(A65/ B10) erkennbar

24.2 Zusatzauswertungen fiir den Offentlichen Verkehr

Im Zuge des Mobilitdtskonzepts werden zu den Themen
= Haltestelleneinzugsbereiche

= Beférderungszeiten

= Umsteigehaufigkeiten und

= Anzahl Abfahrten in ausgewahlten Stundengruppen

Aussagen getroffen. Eine weitergehende Analyse des OPNV wird fiir die Aufstellung
des Nahverkehrsplans vorgenommen und ist bei der Gesamtbeschreibung und

-bewertung zu berlcksichtigen.
GROUP
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Haltestelleneinzugsbereiche

= Bis auf kleinere Siedlungsgebiete ist Landau durch die bestehenden Haltestellen
gut erschlossen.

= |n den meisten Fallen handelt es sich um Siedlungsbereiche im Randbereich, die
aufgrund der StraBeninfrastruktur und der Linienfiihrung nicht erreicht werden
kénnen.

Beférderungszeiten

= Es bestehen zu den innerstadtischen Zielen (Innenstadt und Hauptbahnhof) aus
allen Stadtteilen in etwa die gleichen Beférderungsbedingungen

= Stadtteile untereinander werden nicht bevorzugt bzw. benachteiligt

Umsteigehaufigkeiten

» |nnerhalb des Stadtgebietes ist zum Erreichen der Ziele maximal ein
Umsteigevorgang notwendig

Anzahl Abfahrten je Haltestelle

» |m Normalverkehr existieren an allen Haltestellen
2 Abfahrten pro Stunde (1 pro Richtung)

= Auf den AuBenéasten bedeutet dies einen Stundentakt

= |m innerstadtischen Bereich wird der Stundentakt durch die Uberlagerung
des Fahrtenangebotes mehrerer Linien und des teilweise auch verdichteten
Angebotes auf ausgewahlten Linien teilweise unterschritten.

= |n den Hauptverkehrszeiten wird das Angebot verdichtet, um die Nachfrage
(Schiler und Berufstéatige) beférdern zu kdnnen

= Das Fahrtenangebot in den Stadtteilen ist in etwa gleichwertig

25 Zusammenfassung Bestandsanalyse

Die Ergebnisse der Bestandsanalyse lassen sich wie folgt zusammenfassen:
» | andau besitzt ein klar strukturiertes StraBennetz fir den Kfz-Verkehr:

» Achsen fir den Ubergeordneten Verkehr im Osten (A65) und im Norden
(B10)

= Zulaufachsen von den Ubergeordneten Achsen sowie allen Stadtteilen in
Richtung Innenstadt

= |nnenstadtring zur Verteilung der Verkehre

= Untergeordnetes ErschlieBungsnetz innerhalb des Innenstadtrings
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= Die groBen Gewerbestandorte sind direkt Uber das lbergeordnete StraBennetz
erreichbar und belasten nicht das innerstadtische Netz.

» | andau besitzt insgesamt ein ausreichendes Parkraumangebot in fuBlaufiger
Entfernung zum Stadtzentrum zu Spitzenzeiten reichen die Kapazitaten in
Teilbereichen der Innenstadt nicht aus.

= |n Landau gibt es ein weitgehend flachendeckendes Angebot im OPNV, das aber
meist wenig genutzt wird

= |n Landau gibt es gute Ansétze flr ein attraktives Radwegenetz

= Es wurden in den letzten Jahren zahleiche EinzelmaBnahmen umgesetzt bzw.
geplant zur

= Forderung des Radverkehrs

= Forderung der Leichtigkeit des Kfz-Verkehrs
= Ausbau der Barrierefreiheit

= Steigerung der Attraktivitat des OPNV

= Verkehrsberuhigung in der Innenstadt

» aber es besteht aus fachlicher Sich noch Handlungsbedarf im Sinne eines
Gesamtkonzepts, was auch durch die Rickmeldungen der Birgerinnen und
Birger deutlich wird

= Anpassung der Verkehrssysteme (alle Verkehrsarten) auf die zukdinftigen
wohnbaulichen und gewerblichen Entwicklungen im Stadtgebiet (Initiative
Landau baut Zukunft)

= Keine durchgéngigen Radverkehrsachsen in der Innenstadt und
Radverkehrsverbindungen in die bzw. innerhalb der
Stadtteile.Sicherheitsdefizite fir nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer

= Optimierungsbedarf im  Kfz-Verkehr an  einigen  neuralgischen
Knotenpunkten entlang der HaupteinfahrtsstraB3en in die Stadt

= Maéngel im OPNV-Angebot

Aufbauend auf die Ergebnisse der Bestandsanalyse werden im nachsten Schritt als
Einstieg in die MaBnahmenebene Handlungsfelder definiert. Hierbei sind auch die
zukinftig geplanten Prognoseentwicklungen in Landau (z.B.
Siedlungsentwicklungen) zu berlcksichtigen, um ein zukunftsgerechtes und
nachhaltiges Mobilitdtskonzept zu entwickeln.
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Die Ergebnisse der Bestandsanalyse und damit der Abschluss der
Grundlagenebene werden am 8. Juni im Rahmen eines Workshops der
Offentlichkeit vorgestellt. Dieser Termin dient zugleich als Startschuss fiir die
MaBnahmenebene, indem die Birgerinnen und Blrger zur Entwicklung eigener
Planungsideen fir verschiedene Themenfelder aufgerufen werden. Diese ldeen
werden dann in den folgenden Arbeitsschritten

= Definition der Handlungsfelder
= Entwicklung von MaBnahmen und
= Zusammenfihrung zu MaBnahmenbindeln

aufgegriffen. Dieser intensive Prozess erstreckt sich bis zum Jahresende 2017.
Aktuelle  Entwicklungen wie der Fortschritt der Neuaufstellung des
Nahverkehrsplans, die Aktualisierung der Verkehrserhebungen in Landau sowie
parallele Planungsprozesse wie die Umgestaltung der KonigstraBe flieBen
selbstverstandlich weiterhin in die Arbeiten ein, um bis zur Jahresmitte 2018 ein
visiondres und umfassendes, zugleich aber auch realisierbares Konzept fir eine
nachhaltige Entwicklung der Mobilitét in Landau zu erarbeiten.
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